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Motivation @

Bedeutung eines zuverlassigen Schaden an der Infrastruktur und
Verkehrssystems fur Wirtschatft Unterbrechung von Transportketten
und Gesellschatft. durch Extemereignisse

| k\ ina Balciunaite / Gettylmages

E. Nilson
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BMVI-Expertennetzwerk @

Themenfeld 1: Verkehr und Infrastruktur an Klimawandel und extreme
Wetterereignisse anpassen

{) BAW };{ﬁ?iffﬂ Ziel: Verkehr und Verkehrsinfrastruktur
des Bundes gegeniiber dem
Klimawandel und extremen
Ereignissen resilient machen

- Liefert Grundlagen fur die Umsetzung der Deutschen Anpassungsstrategie.
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Forschungsschwerpunkte 2016-2019 @ oeverecen

Szenarienbildung (DWD)
| | | l

Fokus- Hochwasser- Sturm- Hang- Schiffbarkeit Fokus-
gebiete gefahren T gefahren T rutschungen T u.Wasserbe- gebiete
Kusten (DWD) = (EBA,BASt) = (BASt) = schaffenheit Binnen
(BSH) Gli9) (BASt)

Risikoanalyse / Klimawirkungsanalyse (BASt)

| |
Anpassungsoptionen (EBA/BAW)

Projektkoordination (DWD)
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KI I m aW an d eI — B eo b aC h tet Expertennetzwerk

Wissen Kénnen Handeln

Anomaliekarten von Jahresmitteltemperatur und Jahresniederschlagssumme
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Mittlere Klima&anderung — Zukunft @ =seremeaen

Wissen Kénnen Handeln

Zeitreihen der projizierten Jahresmitteltemperatur und Jahresniederschlagssumme
basierend auf drei Klimaszenarien (RCP2.6, RCP4.5 und RCP8.5)
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Starkniederschlag und Trockenheit @ ooercmmeoven

Wissen Kénnen Handeln

Zeitreihe 1951-2100 Anderung in Tagen (2071-2100 vs. 1971-2000)
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Temperaturkenntage — Hell3e Tage @ oo

= Anderung der Zahl heiRer Tage (Tageshdchsttemperatur > 30°C) fur drei RCP-Szenarien
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Klimawirkungsanalyse @ oeverecen

Klimawirkungsanalyse —~——
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Hochwassergefahrdung @ oo

" Genutzter Indikator: Tage uber HSW (H6chster Schifffahrtswasserstand)
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Stresstestszenario Mittelrhein (1)

Expertennetzwerk
Wissen Kénnen Handeln

" Verkehrstrommodellierungen ftr
konstruierte Extremszenarien
(Stresstests) zu langen witterungs-
bedingten Verkehrseinschrankungen
und -unterbrechungen im
Mittelrheintal (basierend auf Grundlagen
der Bundesverkehrswegeplanung).

" Beispiel Hochwasserszenario von

21 d — hier fur das Jahr 2030
(Alle drei Verkehrstrager sind betroffen)

Szenario 2 (Prognose 2030)
Umgelegte Ziige

mmmm  Anzahl der Zige

Alle Zuge gesamt pro Tag
B Zige / Tag (SGV)

Bad Friedrighshall 8

2
reuchtlingen @
- 3

Verkehrsverlagerungen
von der Wasserstral3e auf die Schiene .
(Anzahl umgelegter Ziige)

FR

Quelle: TTS TRIMODE Transport Solutions GmbH, Abschlussbericht zum Projekt FE 69.0001/2017
»Einflisse von Wetter- und Klimaextremen auf Gberregionale Verkehrsstrome — Stresstestszenario Mittelrhein® (unveroffentlicht)
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Stresstestszenario Mittelrhein (I1) @ oo

" Die Personen- u. Guterverkehre in dieser verkehrlich wichtigen Region kdnnen

auch unter den angenommenen Stresstestszenarien i. W. abgewickelt werden
(unter den Annahmen der Verkehrsstrommodellierung z. B. zu Lagerzeiten, zur Verfligbarkeit von
Fahrzeugen/Fahrern, zur Nutzung auslandischer Netze etc.).

= Betrachtliche zeitliche, logistische und damit finanzielle Mehraufwande — pro
Ereignistag etwa 2 Mio € fur Hochwasser und etwa 1,5 Mio € fur Niedrigwasser

" Folgekosten durch eine veranderte Rentabilitat und Wettbewerbsfahigkeit von
Unternehmen sind noch nicht eingerechnet.

Quelle: TTS TRIMODE Transport Solutions GmbH, Abschlussbericht zum Projekt FE 69.0001/2017
~Einflisse von Wetter- und Klimaextremen auf Uberregionale Verkehrsstrome — Stresstestszenario Mittelrhein“ (unverdéffentlicht)
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Fallbeispiel Nord-Ostsee-Kanal @ oo

Entwasserungskapazitat des NOK (BSH)
Meeresspiegelanstieg (SLR): Auswirkungen auf
das Tideniedrigwasser in Brunsbuttel, RCP8.5
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Mogliche Arten der Anpassung @k

Informatorisch « Erstellung eines nachhaltigen Angebots von Daten und Produkten, das
- Dienste gezielt und dauerhaft abgestimmte Schnittstellen zur Praxis bedient.

* Regelwerke und Bemessungsgrundlagen
« Systematische Uberpriifung von Regelwerken auf Klimaeinflisse

Regulatorisch

« Bauwerke anpassen oder ggf. ersetzen

IngemeurteCthCh * Neue Bauwerke zur Kompensierung negativer Auswirkungen

Oper ativ — Verkehrs- » Angepasstes Management - Umsetzung von wiederkehrenden
. Malinahmen, die angepasst an die aktuelle Situation in geeigneten
infrastruktur Intervallen durchgefiihrt werden (Bsp.: Sedimentmanagement Tideelbe)
Operativ — « kurzfristige Verkehrsverlagerung im Ereignisfall sowie ggf. langfristige
Verkehrsbetrieb Verlagerungen aufgrund geanderter Zuverlassigkeit von Verkehrstragern
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Faz I t Expertennetzwerk
Wissen Kénnen Handeln

" Das Klima hat sich bereits geandert und wird sich zuktnftig — mit zum
Teil groReren Anderungsraten als bisher — weiter andern.

" Die Klimaprojektionen zeigen Anstiege in der Haufigkeit und Intensitat
von Hitze(wellen) und Starkniederschlagsereignissen.

" Es ist zuktnftig klimawandelbedingt mit grél3eren Schaden an der
Verkehrsinfrastruktur und Einschrankungen des Verkehrs zu rechnen.

" Eine vorausschauende Anpassung an die zu erwartenden Klima-
anderungen kann negative Auswirkungen des Klimawandels abmildern.
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K O n t a_kt Expertennetzwerk
Wissen Kénnen Handeln

Projektkoordinatorin des Themenfeldes 1: { —_— };[

Dr. Stephanie Hansel (DWD),
stephanie.haensel@dwd.de

A

Expertennetzwerk
Wissen Kénnen Handeln

Ansprechpartner fur die Verkehrstrager:
= StralRe: Dr. Martin Klose (BASt), klose@bast.de

" Wasserstral3e: Dr. Enno Nilson (BfG), nilson@bafg.de

® Schiene: Carina Herrmann (EBA/DZSF), HerrmannC@dzsf.bund.de
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Expertennetzwerk
Wissen Kénnen Handeln

Die gezeigten Abbildungen, Karten und Analysen wurden
von den Mitarbeiter/innen im Themenfeld 1 (TF1) des
BMVI-Expertennetzwerks erstellt.

Sie werden derzeit in den Projektabschlussberichten
(Themenfeld- & Schwerpunktberichte) dokumentiert.

Herzlichen Dank an alle Mitarbeiter/innen des TF 1 fur die
Bereitstellung des Vortragsmaterials!
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