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Propellertypen 



Propellervergleich 



Propellerfreifahrtdiagramm – Propeller 198r 



Propulsionsvergleich 



Ladungsspezifische Leistung – Schiffsgrößenvergleich  
h = 5,0 m  -  T = 2,5 m  -  v = 13 km/h 

 



Kreuzerheck 



Spiegelheck 



Kombiniertes Kreuzer-Spiegelheck 



Abstromplatte 



Propulsionsvergleich - Detailuntersuchung 



Wirbelbildung an der Koppelstelle 



Auffüllung der Koppelstelle 



Druckverteilung 
h = 5,0 m 
T = 3,2 m 



Stromlinien 
h = 5,0 m 
T = 3,2 m 



Rückstromgebiete 
h = 5,0 m 
T = 3,2 m  



Wirkung des Tunnels 
h = 5,0 m   -   T = 2,8 m 



Modell ohne und mit Tunnel 



Stromfäden 
h = 3,50 m 



Leistungsvergleich mit und ohne Tunnel 



Ansicht Flextunnel 

Tunnel aktiv Tunnel entfernt 



Verdrängungsspezifischer Leistungsbedarf   
Einzelfahrer 
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Spezifischer Leistungsbedarf Einzelfahrer
Baujahr 1971 ; PD 1 x 1,56 ; Verdrängung 3110 m³ Baujahr 1981 ; PD 2 x 1,85 ; Verdrängung 3027 m³

Baujahr 2005 ; PD 2 x 1,72 ; Verdrängung 3134 m³ Baujahr 2010 ; PD 2 x 1,60 ; Verdrängung 3133 m³

h = 5 m
T = 2,8 m



Verdrängungsspezifischer Leistungsbedarf 
Schubverband einspurig-zweigliedrig 
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Spezifischer Leistungungsbedarf Koppelverband

Baujahr 1981 ; PD 2 x 1,85 ; Verdrängung 5222 m³ Baujahr 1990 ; PD 2 x 1,76 ; Verdrängung 5336 m³ Baujahr 2015 ; PD 2 x 2,00 ; Verdrängung 5524 m³

h = 5 m
T = 2,8 m



Verdrängungsspezifischer Leistungsbedarf 
Schubverband zweispurig-zweigliedrig 
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Spezifischer Leistungsbedarf Schubverband

Baujahr 1983 ; PD 2 x 2,10 ; Verdrängung 9400 m³ Baujahr 1981 ; PD 2 x 1,85 ; Verdrängung 9582 m³ Baujahr 2015 ; PD 2 x 2,00 ; Verdrängung 9924 m³

h = 5 m
T = 2,8 m



Quelle: Van der Velden 


