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Arbeitsteilung in den bremischen Hafen bremen ports
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& F¥  oessvrounrie bremenports
WISSENSCHAFT UND HAFEN » L]
\:l Bremen 4 Bremen Bremerhaven | « GmbH & Co. KG

e - : Entwicklung, Planung, Ausbau, Instandhaltung
Hafenpolitik und politische Strategien und Vermarktung der bremischen Hafen

Treuhanderische
? HAFENINFRASTRUKTUR Verwaltung
Sondervermdgen Hafen

| Ministerielle Aufgaben |
&
| Sondervermdgen Fischereihafen (Wasserseite)

100 % Eigentum I |

Kundenbeziehung, z.B.: ‘
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— Automobil-und | iy

Behérdlich Aufgaben stiickgutumschlag Containerumschlag

- RHENUS

HAFENBEHORDE EURODGATE WESERPORT
HANSESTADT BREMISCHES HAFENAMT Containerumschlag Massen- und Stiickgut

Hafenkapitan, Schiffsverkehrslenkung, S CGATE : J ]“ULLIZ“

Hafensicherheit und Gefahrenabwehr e y

— Containerumschlag Massen- und Stiickgut

Die Organisation der bremischen Hafen



L Hafeninfrastruktur an vier Standorten bremenports
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B Suprastruktur = Umschlagbetriebe Schuppen
Lagerflachen

Krane Fahrzeuge l
Fordergerate

Landflachen

T Kajen Schiene / Strasse
Wasserflache im
Hafengebiet B Infrastruktur = Stadt Bremen
539 ha Wasserflachen 1441 ha landseitige Hafenflachen
38 km Kajen 16 km Deiche & HWS-widnde
33 km Ufersicherungen 9 Hafenpump- & -schopfwerke
92 Seeschiffsliegeplitze 99 km Strafien
64 Pontonanlagen 178 km Hafeneisenbahn
5 Schleusen 1143 ha griine Infrastruktur

4 bewegliche Briicken

Strategische Kernziele:

Werterhalt der offentlichen & privaten Hafenanlagen
Zukunftsfahige Weiterentwicklung/Ausbau

» Bremen: Weserhafen Hemelingen

-



[ Bedeutung in Europa bremenports
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Bremen & Y =
Bremerhaven ,§ &=

on d e e * o i
Maritime Standorte  ae” s
in der Nordwestrange 1 - o

Kennzahlen 2018 gesamt Import Export

Guterumschlag (in Tonnen): 74.371.000 36.423.000 / 37.948.000
Containerumschlag (in TEU): 5.448.000 2.555.000 / 2.898.000
Automobilumschlag (in Stuck): 2.209.155 676.620 / 1.532.535



L Seeverkehr der bremischen Hafen 2018 bremenports
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Schiffsankiinfte: 7517 Schiffe

m Bremen m Bremerhaven

2018 Durchschnittliche SchiffsgroBe
2017 in BRZ je Schiff:
2016
2015 Bremen-Stadt: 9.051
2014 Bremerhaven: 38.184

0 2.000 4000 6.000 8.000 10.000

Die Zahl der Schiffe nimmt
Fahrgastschiff \STSHE Tan:f‘:hiff/ Sebugwe- ab, aber.die Schiffe
2% ST gy werden immer grofBer!
Ro-Ro-/Auto- 1

Transportschiff

28%,

AUFTEILUNG

SCHIFFSTYPEN
nach BRZ in %

\

Stiickg ut-‘
frachtschiff
7%

*BRZ = Bruttoraumzahl. Die BRZ ist eine MaBeinheit fur die Schiffsgrafie.
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Container-Hinterlandverkehr gesamt Transshipment  Hinterland
in Bremerhaven

Containerumschlag (in TEU): 5.441.000 2.864.000 / 2.577.000
(in %): 100 52,6 / 47,4
Containerumschlag (in Tonnen): 56.736.000  29.843.000 / 26.893.000

(bei ~10,42 Tonnen/TEU)

davon 50,5 % Strahe: 13.581.000
davon 46,4 % Schiene: 12.478.000
davon 3,1 % BinnenwasserstraBe: 834.000
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Regionale Klimaveranderungen

bremenports

Forschungsvorhaben Nordwest 2050
Entwicklungsansatze flr resiliente Hafenstrukturen
(Laufzeit 2011-2014)

Regionale Klimaveranderungen bis 2050 Q'ENHVESRE.TYUO% e s M Nees

* Meeresspiegel:
9cm — 70cm Meeresspiegelanstieg + tektonische Senkung von 10cm -20cm
erhéhter Sturmflutwasserstand um 19cm -111cm
50-100% mehr Tage mit Sturmfluten

* Wind:
Zunahme der Windgeschwindigkeiten im Winter um 10 %
Sturmtage pro Jahr 1,3 bis 3 Tage
50 % mehr Tage mit hohen Windgeschwindigkeiten,
Zunahme von Nordwestwinden - Abnahme von Siidostwinden

* Niederschlag:
im Winter 9 - 27 % mehr Niederschlag
im Sommer von -13 % weniger bis zu 8 % mehr Niederschlage
haufigere Starkregentage

* Temperatur:
Temperaturanstieg 1-2°C (im Winter bis zu 4°C)
2 —9,6 mehr Tage mitmin. 25°C
0,3 — 1,7 Nachte mit mehr als 20 °C
haufiger langere Hitzewellen; mildere Winter

Klimawandel in Regienen

Zusammenstellung von Prof. Dr. Winfried Osthorst & Dr. Anna kumzug 1

Meincke vom 06.07.2011 im Rahmen von B

= Welthafen

in guten Handen

Klimaanpassu mgsstrategie///,/,/m,,///m>

Bremen.Bremerhaven.

Begleitstudie
Wetter und Klima im Land Bremen

(DWD & SUBV Mai 2018)

Die Projektion erfolgt hier
bis zum Jahr 2100 ohne
aber selbst wesentlich

genauere Angaben zu
bieten

\_ _/
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Risiken fiir Funktion und Betrieb der Hafen bremenports
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Meeresspiegelanstieg

Uberflutungen

=>» Einschrankung der Nutzbarkeit oder Anpassung der
Hafenanlagen (ggfs. Ausbau von Schutzeinrichtungen; aber
konstruktive Grenzen zu beachten)

Veranderte Hydromorphologie

erhohter Tidenhub und Tidestromungen verandern die
Sedimenttransporte und die Gewassermorphologie

= Neuausrichtung der Wassertiefenunterhaltung in Fahrwassern
(Zufahrten), Liegewannen und abgeschleusten Hafengebieten

Starkwindereignisse (ggfs. mit Sturmfluten & Seegang)

v.a. Einschrankung des Hafenbetriebs sowie der Manovrierfahigkeit
groBer Schiffe in engen Fahrwassern
=> reduzierte Erreichbarkeit der Hafen; Umschlagsruckgang

Starkniederschlage & Trocken-/Hitzeperioden

Beeintrachtigungen fur den Hafenbetrieb
=>» u.a. Uberschwemmung von Lagerflachen, Verwerfungen an
Hafengleisen, Schaden an Straenbelagen

11
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... fur Hafenbetrieb
und Hafenunterhaltung:

< Investitionsbedarf in Aus- und Neubau der
Anlagen (Stromkajen, Schleusen, Deiche und
Sperrwerke)

Objektschutzwande
Hochwasserschutzwande in der Deichlinie

euse im Sturm 09.11.2007 o LZeitlich begrenzte Einschrankungen im
Hafenbetrieb

an Schleusen, Zu- und Entwasserungs- sowie Umschlagsanlagen
und damit verbunden: Einnahmeausfallen

Nordschl

2 erhohter Wartungs- & Instandhaltungsaufwand
Kosten zur Beseitigung von Schaden

2 Erhohte Anforderungen durch neue
Baustandards

(z.B: Bemessung von Ingenieurbauwerken, neue Anforderungen

S an Entwasserungsanlagen, Anpassung von Windklassen) 12
Erhohtes Tor an der Nordschleuse 2013




Zeitweiliger Ausfall der Transportketten bremenports
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v |
) |

Unterbrechung der see- bzw.
binnenseitigen WasserstraBenzufahrt,
der Bahnstrecken bzw. Autobahnen

= fehlender An-/Abtransport von Gutern

=>» zusatzlicher Bedarf an Pufferkapazitaten

= ggfs. Umrouten der Ladung auf andere
Verkehrstrager bzw. andere Hafen

fehlende Resilienz des Standortes

=» Einnahmeausfalle

=» erhohte Kosten

=» schlechte Performance im
Standortwettbewerb

13
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lll. Zukunftssichere Gestaltung des Hafens

14



Zu klarende Fragen bremenports
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(1) Dimensionierung langlebiger
Hafenanlagen ?
Welche Verdnderungen sind in welchem Zeitraum zu

bericksichtigen; welche technischen und
wirtschaftlichen Moglichkeiten bieten sich an?

(2) Durch welche MaBnahmen/Kosten
kann die Werthaltigkeit bestehender
Hafenanlagen gesichert werden ?
Welche Randbedingungen sind zu
bericksichtigen/welche Handlungsoptionen
bestehen?

Increaseddamages
e iichVinpin Impact&on SurroundmgCommumtles
Increase-in-storm-frequency w1

More-Intense-Storms  More- flm[_,hz on- >lnpyl:>yg£x’|land
Downtime,/Operational-Delays .= o

1 Fishing-Impacts
hodicProtection F . ‘“,

(3) Auswirkung der neuen Sseé;LEénﬁs}mél RISC -

rfqliality
Randbedingungen auf Sedimentation,Dredging, it Desgn Sandrcs
. . Environmental Regulations ‘\\/5ve-Im paCt Qp,w o

zukii nftlge Transportprozesse % S}:lftym’hfgﬂ]fgs Impacts-to-multi- modal»connec jons

/ind-Im, 3 VImpacts  Decreaseinseadevels
und Hafenstrukturen ? Ui scuon Ches Floodlng
= kommt es zu Verlagerungen, wie Stomevens My
kdonnen diese als Chance genutzt aus: LAPE/AAPA SURVEY RESULTS
werden? IMPACTS OF CLIMATE CHANGE ON SEAPORTS ; July 2010

15



Ansatzmoglichkeiten zur Resilienzsteigerung bremen po rts

= Welthafen
in guten Handen
(1) Strukturelle Anpassungen
< zur Erhaltung der Hochwassersicherheit
< zur Erhaltung der Betriebsfahigkeit & -sicherheit bei extremen Wetterlagen
2 fur zusatzliche Vorflut- und Riickhaltekapazitaten bei Starkregenereignissen
2 zur Erhaltung der seeseitigen Erreichbarkeit
2 zur Gewabhrleistung kalkulierbarer Hinterlandtransporte

(2) Wirtschaftliche Innovationen
2 Wie lassen sich aus Risiken Chancen (green logistics) machen?
< Wie lassen sich Transporte (vermeiden) effizienter gestalten?
2 Kann ein Hafenstandort durch zusatzliche Angebote Verkehre vermeiden?
2 Wo lassen sich sinnvolle Transportpufferkapazitaten schaffen?

(3) Organisatorische Anpassungen
2 Nachhaltigkeit als integrative Losungsstrategie
2 Qualitatsmanagementkonzepte
<2 IT-Angebote (Digitalisierung)
> Dezentrale Energieversorgung
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IV. Wo stehen wir heute?



Integrative Rolle der greenports-Strategie

greenports

Worum geht es uns?

Sicherung der Zukunftsfahigkeit
der bremischen Hafen

durch Entwicklungen, die sich am

Prinzip der Nachhaltigkeit
orientieren, das heiht

» 0konomisch
» Okologisch und
» sozial

verantwortungsbewusste

Entwicklungen.

green-ports 1

green gateways

.“ansportkette

green shipping

\,\afenwi rtschart

Hafen-
management

f‘l'afengeb'\et

Logistik

il green logistics

Nachhaltig wirtschaften
- erfolgreich handeln

Themen mit hoher Relevanz
fiir unsere Stakeholder

Umweltvertréglichkeit

> CO,-neutraler Hafen
(neue Technologien und regenerative
Energien nutzen)

> Hafenentwicklung ohne Verbrauch
zusatzlicher Flachen (Hafenkooperationen)

> Reduktion von Emissionen
(Luftschadstoffe, Lirm, Licht)

> Ressourcenschutz und Recycling
(Kreislaufwirtschaft)

> WasserstraRen als Okosystem
bewahren (EU-Wasserahmenrichtlinie)

Mitarbeiter &
Arbeitswelt

> Attraktive Arbeitsplatze erhalten
und schaffen

> Die,richtigen” Mitarbeiter finden
und binden

> Auf den demografischen Wandel
reagieren (Fachkrafte sichern,
Bildungszugang erleichtern)

B Wirtschaftliche Leistung

> Steigerung der Produktivitat

> Sicherstellung eines bedarfsgerechten,
kostengiinstigen und resilienten Hafens
(trotz abnehmender Finanzmittel)

> Gewadhrleistung der Wettbewerbs-
fahigkeit (projektbezogene Koopera-
tionen)

> Starkung der Bedeutung von
Hafenwirtschaft und Logistik fir die
regionale Wirtschaft

> Optimi gd hind:

er | g
(Modal Shift zu Bahn und Binnenschiff-
fahrt)

> Transformation zur ,green economy*

¥ I #| Gesellschaftliche
(>l Verantwortung

> Zielkonflikte durch Infrastrukturausbau
angehen (z.B. Personen- vs. Giterzige)

> Emissionen fiir (Hafen-)Anrainer
vermeiden (z.B. Hafen- und Bahnlarm)

18



[ Verankerung der Anforderungen in den
Unternehmensleitlinien & im Risikomanagement bremen pPo rts
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KLIMAWANDEL

u Suprastruktur = Schuppen
Umschlagbetriebe Lagerflachen

Krane Fahrzeuge
Fordergerate

Landflachen

) Kajen Schiene / Strasse
KLIMASCHUTZ Wasserflache im ~ KLIMAANPASSUNG
Hafengebiet Infrastruktur = Stadt Bremen
Der Klimawandel und seine nachteiligen Die Gefahrdung von Hafenanlagen mit hoher
Entwicklungen mussen durch effektiven Lebensdauer, hoher Wertigkeit und Bedeutung
Klimaschutz begrenzt werden erfordert in der besonders empfindliche Kustenregion

die Entwicklung von Anpassungsoptionen

19



Fortschritte im eigenen Klimaschutz bremenports
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2008 Zeichnung der Weltklimaerklarung der Hafen

2014 Dbremenports: CO2-neutrale Managementgesellschaft;
strebt bis 2024 die CO2-neutrale Hafeninfrastruktur an

2015 Erklarung zur Einfuhrung des Energiemanagements
gem. DIN ISO 5000

2016 erste Zertifizierung des Energiemanagements

. .. o c el
Hafeninfrastrukturemissionen um ca. 70% reduziert: = 554 - 7.000 100
2012 3.795 54
CO,-Aquivalente 2013 3.073 44
Indirekstg%isiisionen Direktsecgrg:;s;ionen indireiél%ggigionen ] 201 4 2 . 806 40
. E T 2015 2.496 36
B S vy P

< — E . Wy ol 2016 2.065 30
) _l E = B 2017 2.034 29
L aa (2018) (2.028) (29)

* noch nicht betrachte Ggfs. +323 wg.

Hafenbezogene CO,-Emissionen Anlagenzuwachs

Aus Vereinbarung zur Zusammenarbeit in einer Regierungskoalition fiir die 20. Wahlperiode der Bremischen Biirgerschaft 2019-2023:

,Wir werden alles Erforderliche tun, um einen CO2-neutralen Betrieb unserer
Hdfen noch in dieser Wahlperiode zu erreichen* 20



0 Klimaschutz im Seeverkehr bremenports
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Hohe Attraktivitat fiir CO,-arme Seeschiffe:

Figure 4.8: Boxplot of kg CO, per TEU per day for all large seaports in Europa

Ue_nice (#1) o Unsere AktiVitaten:
Trieste (£2) ° oo & w o
Rijeka (#2) * e & hadihd . . .
Koper (#2) . oo & LI v Entwicklung des internationalen Umwelt-
Barcelona (#7) e i .. . ..
Fos (#5) . ooed® &0 o o e Index fiir Seeschiffe (ESI) und Beruck-
Genoa (#7) ® e wod Nwe & ¥ @ . . . .. .
Valencia (#7) D o weh @mow o= sichtigung bei den Hafengebuhren seit 2012
Marsaxlokk (£7) o oo S o o © @
Pirasus (#8) @ oo covomal o o0 o weo . " o
L2 Spezia (25) . t o9 s o v Seit 2011: Forderung der Einfuhrung von LNG
Istanbul (£3) T we o b o als emissionsarmer Treibstoff in der
Le Havre (#7) o e o gpowo ° .
Antwerpen (£8) ¢ ewn ¢ Wpowo . SCh]fffahrt:
Constanta (#1) o wedp ¢ . . . .
Hamburg (#14) scebe o Sowwwo . = Bildung eines LNG-Arbeitskreises
Southampton (£6) s 9000 & @ omO . . .. . ¢
Rotterdam (#16) ® wow o o wewo . = Mitwirkung in internationalen AG*s
Algeciras (#3) ¢ e @ 200 b . .. .
Felixstowe (#10) wowos § o cwo o o = Bremische Hafen sind ,,LNG-ready“
Goteborg (#2) *e o+ & el . . . .
Aarhus (#1) S = Neubau eines Schiffes mit LNG-Antrieb
[ Bremerhaven E#4i i . 1-|¢ O . . .
o 20 a0 e s 100 120 140 160 v Unterstutzung von Sustainable bzw.

kg CO2 per TEU per day

Source: Panteia, 2016. Based upon ALPHALINER data.

or carriers:
+Sall high-profle cargo
+ Benefits

Emission Free Shipping

v" Seit 2013: jahrliche greenports-Awards
fur emissionsarme Schiffe/Schiffsflotten

v 2018: Unterzeichnung des ,,Arctic
Commitment“ fur eine schwerolfreie Arktis

21



Ausgewahlte MaBnahmen & Projekte

bremenports

2007

2009
2009
2011/2012
2011-2014
2012-2014

2013

2014
2014
2014
2014

2015
2015

2016
2016
2018
2018
2018
2018
2019-2020

Bachelorthesis zu Chancen & Risiken fur Natur- und Kiustenschutz in Zeiten des
Klimawandels

Veroffentlichung der ,,greenports“-Nachhaltigkeitsstrategie
Vortrag auf 21. Bremer Universitatsgesprachen

Beitrage zu Regionalkonferenzen des Bundes und der Lander
Partner im Forschungsprojekt ,,nordwest 2050

F+E-Projekt ,,Vorstudie zur Klimaanpassung an der Unterweser durch einen
Tidepolder in der Drepteniederung“

UBA: Oko-Ausgleich auf der Luneplate als ,,Gute-Praxis“ zur Anpassung an den
Klimawandel

Beitrag auf dem European Maritime Day
Unterstiitzung einer Masterthesis ,,Climate change adaptation possibilities for ports”
Beitrag zur Bremer Klimakonferenz

Projektpartner : Wasserstoff als erneuerbarer Energietrager in der maritimen
Wirtschaft

Hafenkonzept 2020/25 greift den Klimawandel auf

Beteiligung an der Erarbeitung des Buches ,,Kurswechsel Kiste - was tun, wenn die
Nordsee steigt“

Statusbericht zur ,,Klimaanpassung in den bremischen Hafen*
Deutsches Schifffahrtsmuseum: ,,Kleiner Klimagipfel“
Klimaanpassungsstrategie Bremen/Bremerhaven

Zeichnung des ,,Arctic Commitment“

BMBF-Projekt: ,,BREsilient“ (SUBV, ISL, IOW, Uni-OL)
Projektpartner fur ,,PortKLIMA“ (HS-Bremen)

F+E-Projekt (BMWi): ,,SHARC* (Integration erneuerbarer Energie in ein Hafenquartier)

= Welthafen

in guten Handen

HANSE-THESEN ZUR KLIMAANPASSUNG

Kar

raten Reise (Hrsp.)

it Lundiidern von Alex 8. Mactean

Kurswechsel
Kuste

— Waﬂun, wann dig Nordsee steigt?

| — -z~
o —— =

->-

WACHHOLTZ

ssungsstrategie.s

Klimaanpa
| Bremen

.Bremerhaven

MEN
BREMERHAVEN
2ZWEI STADTE. EIN LAND



bremenports
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V. Was ist zu tun?
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O Unser Ziel bremenports
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Mit Nachhaltigkeit und Innovationen
dem Klimawandel begegnen

Durch ... strukturelle Anpassungen,
Nachhaltigkeit im Management und

... die Funktionsfahigkeit des Hafens in Zeiten
des Klimawandels sichern und ausbauen

¥

greenpo rts - Strategie fungiert
- als Klammer
und Marke
fur alle drei Saulen
der Nachhaltigkeit in Hafenwirtschaft und
Logistik in und um die bremischen Hafen




Unser Weg zum Klimaanpassungskonzept bremen po rts
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v Klarung zu erwartender

klimatischer Veranderungen Forschungsvorhaben Nordwest 2050
Entwicklungsansatze flr resiliente Hafenstrukturen
@ (Laufzeit 2011-2013)
v Analyse von Chancen und @
R]S] ken I(Iimﬂﬁ?npaﬂsiun’gj;:tﬂtaﬂtegie I%I:t?[l:nsr]nund Bvrne”rl‘llerhaven

Integration von Klimaanpassung in
kommunale Handlungsfelder

Kommunale Gesamtkonzepte & AnstoB3 von Pilot-
projekten (Laufzeit 2016-2017)

Erstellung eines MaBnahmenkataloges
und AnstoR von Pilotprojekten

Zusammenfiihrung und Ergdnzung
bestehender Ansdtze in einer
strategischen Gesamtkonzeption

» Bewertung nach Handlungs-
bedarf (zeitlich und bzgl.
moglicher Schadenspotenziale)

Klimaanpassungskonzept

! | Bremische Hafen

Teilkonzepte fur Bremen und Bremerhaven
> Ableitung ausstehender (zeitliche Umsetzung noch offen)

logistischer, struktureller, ﬁ

baulicher und organisatorischer PIANC Guidance document

An passu n ge n Working Group on Climate Change Adaptation for Maritime and Inland Port and
Navigation Infrastructure

EnviCom Working Group 178 (Laufzeit seit 2015) 25




Geplante Klimaanpassungskonzepte bremen por ts

« Welthafen
in guten Handen

SCHLUSSELMASSNAHME LAND 8
Klimaanpassungskonzepte fiir die Hafenanlagen in Bremen und Bremerhaven

>

maknahmenbeschreibung

Es sollen regionalisierte, teilraumliche Klimaanpassungskonzepte fur die
Hafenanlagen in Bremen und Bremerhaven erarbeitet werden, um die
zukunftige Betriebs- und Funktionsfahigkeit sicherzustellen. ... Es sollen
resilienzsteigernde MaBnahmen und Projekte identifiziert und vorbereitet

Klimaanpassungsstrategie smmmes

werden. Gleichzeitig soll auf resiliente Transportketten hingewirkt werden. Bremen.Bremerhaven.
Federfiihrung — Senator fir wirtschaft, arbeit und Hafen (bremenports im Fall giner Beaufiragung)

Weitere Akteurs — Hafenbetriebe in Bremen und Bremerhaven
— Unternehmen der Transportwirtschaft
— Andere ¢ffentliche Dienststellen, die an der Erarbetung von Losungen mitwirken missen
— Hochschule Bremen, ggf. andere Hochschulen und Universititen
— vertreter anderar Hafenstandorte | Wissensaustausch und -transfer)

Wechselwirkungen — Die Hafeninfrastruktur ist wegen ihrer Doppelfunktion als Basis fiir Ghonomische Wertschdpfung und )

BREMERHAVEN

als Anlage fir den Hochwasserschutz bei gleichzeitig hoher Lebensdaver als  kritische Infrastruktur® AT , ZWE! STADTE. EIN LAND
einzustufen. Regionalsierte Klimaanpassungskonzepte fiir die Hafen entfalten eine starke Wirkung auf N ‘
wirtschaft [resiliente Transportketten; Finanzierung wirtschaftlicher aktivitaten/RisikoanalysenNersiche-
rung won Risiken) und Gesallschaft (Beschaftigung; Arbeitsbedingungen; Schutz der Bavolkerung).

—  ‘Wissenstransfer und stetige Fort- und Weiterbildung sind wichtizge Bausteine der Sensibilisierung im Hin-
blick auf die Folgen des Klimawandels und die Notwendigheit der Pravention (iberregionale Wirkung).

> Fur diese Zusatzaufgabe sind noch die erforderlichen
Personal- und Sachmittel bereit zu stellen -



bremenports

= Welthafen

in guten Handen

Wir unterstiitzen eine nachhaltige maritime Wirtschaft!
Vielen Dank fiir die Aufmerksamkeit...

Besuchen Sie uns auch im Internet unter www.bremenports.de oder www.greenports.de

Uwe von Bargen bremenports GmbH & Co. KG Tel + 49 (0) 471 - 30901-550
Am Strom 2 Fax + 49 (0) 471 - 30901-532
Nachhaltigkeitsangelegenheiten 27568 Bremerhaven Uwe.vonBargen@bremenports.de

Direktor fur Umwelt-und
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